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1 IDENTIFIKACNI

UDAIJE

OBJEKTU/U A TECHNICKEHO A

TECHNOLOGICKEHO ZARIZENi

1.1 Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Diléi éast — objekt (PS/SO):

Charakter dilci casti:

Katastralni uzemi, pozemky:

vrs v

Misto stavby diléi ¢asti:

Trat podle Prohlaseni o draze:

Tratovy usek TU:

Defini¢ni tUsek DU:

Kategorie drahy:
Kategorie trati podle TSI:

Obdobi realizace:

Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-
Maloméfice

Dokumentace pro spolecné povoleni podle liniového zakona

SO 31-10-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni svriek — provizorni
stav

SO 31-11-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni spodek — provizorni
stav

zména dokoncené stavby
trvald

Zidenice [661115]
Zabrdovice [610704]

Od km 157,591 526 — do km 158,082 821

749 — Brno hlavni nddrazi — Brno-Maloméfice st. 6

722 — Brno H.-HerSpice-Modfické z. — Brno-Maloméfice st.6
TU 2002 - Brno hlavni nadraZi — Brno-Zidenice (odb.)

TU 2030 - Brno H.Her$pice-Modfické z. — Brno-Zidenice (odb.)

TU 2002 - DU 200202 Brno hlavni nadraZi — Brno-Zidenice
(odb.)

celostatni
P3/F1

07/2025 — 06/2027 celkova vystavba
dale zarazeni do etap a SP dle ZOV
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1.2 Udaje o stavebnikovi

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

Stavebnik/investor:

Zastupce investora: Ing. Jiti Cmiel

1.3 Udaje o Zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Zhotovitel dila: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Zhotovitel dil¢i ¢asti dila: Ing. Radim Chylek
Hlavni projektant (HIP): Ing. Ladislav Dorazil,
Specialista dil¢i ¢asti: Dopravni stavby:

Ing. Radim Chylek

Odpovédny projektant dil¢i ¢asti (PS/SO):

MORAVIA CONSULT Olomouc as

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Ing. Radim Chylek

Zpracovatel prilohy dil¢i ¢asti (PS/SO): MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Ing. Radim Chylek

1.4 Udaje o nabyvateli PS/SO

Immmmms SPRAVA

z ZELEZNIC

vlastnik:

Vlastnik/sprévce:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
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ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

spravce:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Brno
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2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU
Zakladni

e Zvldstni technické podminky ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy vZST Brno-
Malomérice”; Zpracovani dokumentace pro pro spole¢né povoleni podle liniového zakona,
Sprava Zeleznic, statni organizace, 2023.

Zpracované dokumentace

e Zamér projektu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-MaloméFfice“, 12/2022.

Geodetické podklady

e Geodetické podklady 2002km 157-158; Sprava Zelezniéni geodezie 2021-2023
e Geodetické podklady 2002km 158-159; Sprava Zelezni¢ni geodezie 2022-2023
e Geometrické parametry koleje TU 2002 Brno-Zidenice; Sprava Zelezni¢ni geodezie 12/2021

Geodetické doméreni.

e Katastralni mapy.
e Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000.
e Ortofotomapa CR.

Geotechnické prizkumy

e InZenyrsko-geologicky prizkum — SG Geotechnika a.s. 09/2023

Ostatni podklady

e Nakresné prehledy Zelezni¢niho svrsku.

e Ostatni dokumentace a podklady SZDC, statni organizace.
e Fotodokumentace.

e  Mistni Setfeni

e Ujednani z vyrobnich porad



Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Brno-Maloméfice, DUSL
SO 31-10-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni svréek — provizorni stav
SO 31-11-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni spodek — provizorni stav

3 POPIS A ZDUVODNENiIi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENi A HLAVNICH
TECHNICKYCH PARAMETRU

Useky traté Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice a Brno dolni nadrazi — odb. Brno-Zidenice jsou souéasti
trati podle knizniho jizdniho fadu pro vefejnost 002, 250, 251, 261, 300, 340, 251, 260 a 340. Tratovy
Usek patfi do kategorie celostatnich drah a podle platného prohldseni o draze se jedna o trat &islo
722 - Brno H.-HerSpice-Modfické z. —= Brno-Malomé¥ice st.6 a 749 — Brno hlavni nadrazi — Brno-
Maloméfice st. 6. Je soucasti I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a soucasti nakladniho koridoru
RFC7. Jedna se o dvojkolejnou trat.

3.1 Stavajici stav

Stavajici trat od Brna hl.n. byla rekonstruovana v roce 2017. Koleje €. 1 a 2 smérem na stavédlo Hady
byly rekonstruovany od km 158,765 v roce 2015. Trat je v tratovém uUseku dvoukolejnd, napajena
stfidavou trak¢ni soustavou 25kV AC.

Odbocka Brno-Zidenice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34
2620 releovym zabezpedovacim zafizenim typu RZZ AZD 71 s kolejovymi obvody KO 4100 275 Hz
nevyhovujicimi interoperabilité. Umisténi vnitfniho zatizeni RZZ je ve stavédlové ustfedné v objektu
zastavky Brno-Zidenice v prostorach SZ SSZT Brno. Napajeni je zajisténo napajecim zdrojem, ktery byl
vybudovdn v roce 2015 pro navazani elektronického autobloku smér Brno-Maloméfice.

3.1.1 Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni svréek od Brna hl.n. byl rekonstruovan v roce 2017 a byly pouZity praZce B91S a kolejnice
49E1 a nové vyménén stérk. Koleje ¢. 1 a 2 smérem na stavédlo Hady byly rekonstruovany od km
158,765 v roce 2015 a to vcéetné spodku i svrsku sestavajiciho se z prazct B91S a kolejnic 60E2, nové
bylo zfizeno i odvodnéni. Usek Brno dolni nadraZi — Brno-Zidenice je tvofen kolejnicemi R65 na
betonovych prazcich SB8. Tento svrskovy material byl vkladan v roce 2000.

Ostatni koleje jsou prevazné z 80. let minulého stoleti. SvrSek se sestava prevainé z kolejnic S49 a
praZce betonové SB8 nebo dfevéné s pevnym upevnénim. Vyhybky jsou ze stejné doby a jsou uloZeny
na drevénych prazcich. Vyhybky vykazuji velkou miru opotrebeni vlivem velkého provozu a jejich stav
je dlouhodobé neudrzitelny. Problémem je také atypické kolejové kfizeni ¢. 901.

Rozdéleni prazcl je v nové rekonstruovanych usecich ,u“, v nerekonstruovanych ,d“. Tfida zatiZeni
trati je D4 (pro Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice C3). Maximalni rychlost je 80 km/h v misté samotné
odbocky, smérem na Brno hl.n. Ve sméru Brno dolni nadrazi je rychlost pouze 60 km/h.

3.1.1.1 Stavajici rychlost

V Fedeném useku je stanoven rychlostni profil V. V celém Gseku Brno hlavni nddraZi — Brno-Zidenice,
je tratova rychlost V=85 km/h. V Useku Brno dolni nadrazi — Brno-Zidenice je stavajici tratova rychlost
60 km/h.

3.1.1.2 Stavajici smérové a sklonové poméry

Zacatek upravovaného Useku Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice v koleji ¢. 1 je tvofen smérovym
obloukem o poloméru R=716,0 m s prevysenim vnéjsiho kolejnicového pasu D=81mm. Poté prechazi
trat pres krajni prechodnice délky 56,0 m do pfimé, ktera je vedena v délce celého jizniho zhlavi odb.
Brno-Zidenice. Na zacatku tohoto Useku traté je trat v klesavém sklonu -0,38 %o a nasledné trat
stoupd ve sklonu +5,77 %o a pote v mirnéjsim sklonu +4,50%eo.
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Zacatek upravovaného useku Brno dolni nadrazi — odb. Brno-Zidenice v koleji €. 1 je tvofen smérovym
obloukem o poloméru R=350,0 m s prevysenim vnéjsiho kolejnicového pasu D=21mm. Poté pfechazi
trat bez mezipfimého uUseku (sloZzeny oblouk) do poloméru R=450m, do kterého je pravdépodobné
vloZena vzestupnice pro odstranéni prevysni. Dale stdle vramci sloZeného oblouku nasleduje
polomér R=680,0 a R=6000,0 m. Poté uz pokracuje geometrie v pfimé a to v celé délce rozsahu
rekonstrukce jizniho zhlavi odb. Brno-Zidenice. Na za¢atku tohoto Useku traté je trat v stoupavém
sklonu 0,39 %o a nasledné trat stoupa ve sklonu +5,17 %o a pote v sklonu +7,00%eo.

3.1.2 Zelezniéni spodek

Koleje jsou vedeny na vysokém ndspu cca 4,5 — 5,0 m nad terénem. Zelezniéni spodek vykazuje
lokalni zavady. Ty maji za nasledek vyskyt blativych mist a nestabilitu GPK. Prvky odvodnéni nebyly
pfi mistnim Setfeni nalezeny. Na zdkladé poruch Zelezni¢niho spodku je usuzovano, Ze odvodnéni
Zelezni¢niho spodku je nefunkéni, nebo nedostatecné.

3.1.2.1 Mostni objekty a propustky

e Mostvev. km 157,872 - levy
e Mostvev. km 157,880 - pravy

3.1.2.2 Zelezni¢ni prejezdy

e V predmétném useku se nenachdzeji zeleznic¢ni prejezdy

3.1.2.3 Nastupisté

e Vpredmétném uUseku se nenachazeji nastupisté
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3.2 Novy/provizorni stav

3.2.1 Rozsah stavebnich objektt

V rdmci toho stavebniho objektu je feSen Usek traté v km 157,591 526 — km 158,082 281. Respektive
ze sméru Brno-dolni nadrazi v km 5,304 456 —km 158,082 281.

3.2.1.1 Zelezni¢ni svriek

Usek ze sméru od Brna hlavniho nadrazi za¢ind v km 157,591 526 a to smérovou a vy$kovou Upravou
obou stavajicich koleji. Geometricky se pocatek feSeného Useku nachdzi ve smérovém oblouku koleje
¢. 1 o poloméru R=712,0 m. Tento oblouk je prevysen o D=81mm. Navazuje stejnosmérny oblouk o
poloméru R=300,0 m, kde je vloZena vzestupnice pro eliminaci prevyseni. Nasleduje mezipfima o
délce cca 53,0 m, do které je vloZena jednoducha kolejova spojka ¢. 1XA a 5XA (J49-1:9-300) pro
propojeni koleje ¢. 1 a €. 2. Nasleduje smérovy oblouk opacného smyslu o poloméru R=304,750 m,
ktery pokracuje pfimou. Pfimym uUsekem osa prekonava most pres ulici Bubeni¢kovu. Nasleduje
kolejové ,S“ s kratkou meziptimou o polomérech R=304,75 m a R=460,0 m. Vyhybkou 11XA (J49-1:9-
300). Dale Jsou Upravy geometrie navazany na stdvajici stav.

Podélny sklon je na zacatku Useku navadzan na stavajici stav klesavym sklonem -0,382 %.. Poté se
smysl sklonu méni na stoupavy o hodnoté 5,912 %o a 4,227 %o. Upravy jsou opét navdzany na
stdvajici stav sklonem +1,387 %.. GPK toho to uUseku pIné respektuje nestavebni projekt
,Geometrické parametry koleje TU 2002 Brno-Zidenice“, ktery pro projekéni Gcely poskytla Sprava
Zelezni¢ni geodezie. Na tento projekt je geometrie navdzadna a navrhové prvky jsou prevzaty.

Usek ze sméru od Brna dolniho nadraZi za¢ind v km 5,300 232 a to smérovou a vy$kovou Upravou
obou stavaijicich koleji. Geometricky se pocatek feseného Useku nachdzi ve smérovém oblouku koleje
¢. 1 o poloméru R=350,0 m. Tento sloZzeny oblouk je prevySen o D=22mm. Navazuje oblouk poloméru
R=255,0 m v totoZném prevyseni. V tomto oblouku je situovana prevysena vyhybka ¢. 2XA (Obl-049-
1:9-300(1706,135/255)) pro odboéni na Posvitavské vilecky a T.0. Nasleduje krajni pfechodnice o
délce 40,000 m a kratka mezipfima. Trat dale pokracuje smérovym obloukem o poloméru 350,0 m a
poté opét pfimym Usekem. V pifimé je vloZena vyhybka ¢. 7XA (J49-1:1279-300), kterd zarucuje
rozvétveni koleje ¢. 2 do stanicnich koleji ¢. 4 a ¢. 6. Déle je ponechana vyhybka ¢. 13 ( J49-1:14-760).
Nasleduje navazani na stdvajici stav smérovou a vyskovou Upravou. Stanicni kolej €. 4 je prodlouZena
smérem k mostni konstrukci. Vyhybka je navriena s uzaméenim sméru pro vylouceni jizdy vlaku
pfimou vétvi.

Podélny sklon je na zacatku Useku navadzan na stavajici stav klesavym sklonem -0,369 %.. Poté se
smysl a sklon méni na hodnotu +4,800 %o a dale na 3,916 %.. Upravy jsou opét navazany na stavajici
stav sklonem +3,916 %o.

Vstupni sklon stavajiciho stavu na zacatku tohoto Useku byl prevzat ze souvisejici stavby Modernizace
tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odbo¢ka Brno-Cernovice(SZ, 09, 07/2024 — 12/2025)

Materidl Zel. svrsku bude tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych praZcich dl. 2,6m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 na betonovych praZcich.
Koleje a vyhybky budou svareny do bezstykové koleje.

3.2.1.2 Zelezni¢ni spodek

NavrZena trasa je vedena vétsinou na vysokém nasypu cca 4,5 — 5,0 m nad drovni terénu.
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V ramci rekonstrukce je proveden navrh nové konstrukce prazcového podloZi a to v celém rozsahu
stavby. Do pfechodové oblasti mostu byla navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi (dale jen

ZKPP).

Odvodnéni je vzhledem kvedeni trasy na vysokém nasypu

reSeno odrfezem na terén.

V komplikovanéjsich prostorech je odvodnéni feseno systémem trativodl v minimalnim sklonu 3%e..
Zachycena srdzkova voda je odvadéna na svah nasypu.

3.2.1.3 Prehled parcel a vlastnikl

Rozsah zaborl v rdmci celé stavby je patrny z ¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace.

Prehled parcel a vlastnik(, na kterych lezi SO 31-10-02 a SO 31-11-02

pravo hospodareni

parc.c. vlastnik s majetkem statu vyuziti pozemku druh pozemku
Katastralni Uzemi: Zidenice [661115]

1104/1 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha
1104/6 Ceské drahy a.s. - drdha ostatni plocha
5872/3 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/1 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/5 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/4 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha

1214 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha

zastavéna
1213/3 Ceské drahy a.s. - - plocha a
nadvofi

1213/4 Ceské drahy a.s. - - ostatni plocha
5873/1 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha
5877/13 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. manipulaéni plocha ostatni plocha
5874/4 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. jind plocha ostatni plocha
5877/8 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. manipulacni plocha ostatni plocha
5877/35 QINN INVEST s.r.o. - jind plocha ostatni plocha
1139/3 | Statutdrni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
1139/4 17 vlastnikd - ostatni komunikace ostatni plocha

1141 14 vlastnikd - - zahrada
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3.2.1.4 Polohovy systém, vytyceni

Zpracovany projekt stavby je navrien v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Staniceni koleje €. 1 ve sméru od Brna hlavniho nadrazi je na zacatku predmétného useku v km
157,591 526 navazdno na nestavebni projekt ,Geometrické parametry koleje TU 2002 Brno-
Zidenice“, ktery pro projekéni Ulely poskytla Sprava Zelezniéni geodezie. Navrieny stav plné
respektuje tento podklad.

Staniceni koleje ¢. 1 ve sméru od Brna dolniho nadrazi je na zacatku predmétného useku v km 5,304
456 navazano na GPK souvisejici stavby Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) —
odboc¢ka Brno-Cernovice(SZ, 09, 07/2024 — 12/2025). GPK pro napojeni poskytl zpracovatel tohoto
projektu.

Do staniceni koleje ¢. 1 ve sméru od Brna dolniho nadrazi je vloZzen skok stani¢eni 5,350 000 — 157,
773 000, dle stavajiciho stavu.

3.2.1.5 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych pftilohach.
Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inZenyrskych siti do situaénich
vykresu byl proveden na zakladé podkladd predanych jejich spravci a jejich presnost a spolehlivost je
znacéné rozdilna.

Pred zahdjenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inZenyrskych siti o
jejich presné vytyceni.
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3.2.2 Zelezniéni svriek

3.2.2.1 Obecny popis kolejového reseni

Navrh GPK je navrien vsouladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
7elezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhldgkou Ministerstva
dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku pfevyseni 1100
mm

Materidl Zel. svrsku bude tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych prazcich dl. 2,6m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 E1 na betonovych praZcich.
Koleje a vyhybky budou svateny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navriena pro bezpeénou jizdu drdiniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro ttidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

3.2.2.2 Navrhové rychlosti

Navrhované rychlosti hlavnich stani¢nich koleji

Vi3o Viso Vi
km od km do V [km/h]
[km/h] [km/h] [km/h]
157,591 526 158,082 281 50 - - -
5,304 456 158,082 281 50 - - R

Kolejové propojeni hlavnich koleji je zajisténo spojkou pro rychlost 50 km/h, pfip 60 km/h. Viz

situacni vykres.

3.2.2.3 Smérové poméry

V provizornim stavu je dvojkolejny provoz od Brna hl. n. zachovan jako dvojkolejny. Ze sméru od Brna
dolniho nadrazi je provoz navrzen pouze jako jednokolejny a to po koleji €. 2.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty smérové poméry navrzenych prvkd tras koleji ¢. 1 ve sméru od
Brna hlavniho nadrazi a koleje €. 2 od Brna dolniho nadrazi.
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Tabulka smérovych poméru:

Nedostatek v aw
e typ a parametry Rychlost [km/h] . e PrevysSeni
Staniceni [km] prevySeni [mm]
prvku Vv ) D [mm]
I, Imin
Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157591.526 R;=712,0m (SVU)
85 39 81
157693.730 dl. 102,204 m
R; =300,0 m
157693.730 .
(vzestupnice) 50 18-99 85-0
157755.673
dl. 61,943 m
157755.673 ve -
prima 50 0 0
157808.703 dl. 53,030 m
157808.703 R;=304,75m
50 97 0
157842.426 dl. 33,723 m
157842.426 v
prima 50 0 0
157893.271 dl. 50,845 m
157893.271 R;=304,75m
50 97 0
157937.163 dl. 43,892 m
157937.163 pFima
50 0 0
157949.815 dl. 12,653 m
157949.815 R:=460,0m
50 65 0
157998.758 dl. 48,943 m
157998.758 pFima
50 0 0
158052.479 dl. 53,720 m
158052.479 R;:=300,0m
50 99 0
158063.767 dl. 11,289 m
158063.767 pfima (SVU)
50 0 0
158083.767 dl. 20,000 m
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Nedostatek . aw
. typ a parametry Rychlost [km/h] o e . Prevyseni
Staniceni [km] prevyseni [mm]
prvku Vv . D [mm]
I, Imin
Kolej €. 2 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
5300.232 R, = 350,0 m (SVU)
50 63 22
5320.231 dl. 20,000 m
5320.231 R; =255,0m
50 94 22
157820.402 dl. 20,000 m
157820.402 prechodnice
50 94-0 22-0
157860.402 dl. 40,000 m
157860.402 prima
50 0 0
157870.484 dl. 10,082 m
157870.484 R;=350,0 m
50 85 0
157928.794 dl. 58,310 m
157928.794 o
prima 50 0 0
157974.995 dl. 46.200 m
157974.995 -
R; =300,0 m 50 99 0
157994.902 dl. 19.908 m
157994.902 -
R, =760,0 m 50 34 0
158049.095 dl. 54.193 m
158049.095 vi
prima 50 0 0
158059.181 dl. 10.860 m
158059.181 v s ¥
pfima (SVU) 50 0 0
158079.181 dl. 20.000 m

3.2.2.4 QOsové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost koleji €. 1, 2 je v celém dil¢im stani¢nim Useku 4,75 m.

3.2.2.5 Sklonové poméry

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresové prilohy ¢. 2.201 a ¢. 2.202 Podélny profil.

Pro zakrouzeni vertikalnich oblouk( v misté lom{ sklond bylo pouzZito parabolickych obloukl druhého

stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1.
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V nasledujici tabulce jsou shrnuty sklonové poméry navriené osy koleje ¢. 1 ve sméru od Brna

hlavniho nadrazi a koleje €. 2 od Brna dolniho nadrazi.

Tabulka sklonovych poméri:

Sklonové parametry Useku
Kolej €. | Staniceni [km] | VySka [m] Bpv
Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] Tv [m] |V [m]
Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157591.526 206,815
66,466 -0,382
157657.991
206,790 20000 | 62,940 | 0,099
157657.991
215,531 5,912
157873.523
1 208,064 3000 | 2,528 | 0,001
157873.523
188,111 | +4,227
158061.633
208,859 5000 | 7,099 | 0,005
158061.633
22,134 +1,387
158083.767 208,890
Sklonové parametry useku
Kolej €. | Staniceni [km] | VySka [m] Bpv
Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] Tv[m] |V [m]
Kolej €. 2 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
5300.232 207,381
10,489 -0,369
5310.721
207,377 2 000 5,169 | 0,007
5310.721
1 255,524 +4,800
157989.245
208,604 5000 2,210 | 0,000
157989.245
89,937 +3,916
158079.181 208,956

3.2.2.6 Kolejovy rost

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drainiho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prljezdného prirezu
Z-GC, spodni ¢asti prajezdného prirezu dle referenéniho profilu GIC 3 a maximalni rychlosti jizdy.
Koleje budou svareny v bezstykovou koleje, a to v€etné novych vyhybek.
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Kolejovy rost bude zfizovan z vyhradné nového materialu.

Zeleznicni svriek v kolejich €. 1, 2, 1a, 23,4 a 6:

nové kolejnice tvaru 49 E1, ocel R260 (dlouhé kolejnicové pdsy dl. 75 m svarené v BK)

nové betonové prazce min. dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s uklonem ulozné plochy 1:40,
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

rozdéleni prazcli ,u”

kolejové loze min. tloustky 350 mm od loZné plochu prazce z drceného kameniva frakce 31,5
— 63 mm (objemova hmotnost min. 2000 kg/m°)

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o provizorni stav, neuvaZzuje se uzitim kolejnic z oceli R350HT, které by
v jiném pfipadé byly navrZeny v obloucich o poloméru mensim nez 700,0 m.

3.2.2.7 Vyhybky

V rdmci SO Zelezni¢niho svrSku bude vloZeno celkem 7ks novych vyhybek s pruinym upevnénim na
betonovych prazcich. Na zadkladé predkategorizace lze konstatovat, ze Zzddnou vyhybku nelze vyuzit
do provizorniho stavu, nebot jsou vsechny evidovany jako odpad (s vyjimkou kolejové kfiZzovatky ¢.
901 a krizovatkové vyhybky €. 6ab, ty jsou urceny k regeneraci).

Pfed zahajenim vystavby musi byt kontaktovan spravce traté, zda nedisponuje uZitymi vyhybkami
z jinych akci. V tomto pfipadé mUzZe byt nova vyhybka nahrazena uzitou.

S Stavéni
=
. Staniceni 3 Druh mistni M
Cislo Oznaceni vyhybky O | upevn | EOV Poznamka
T . . el.mot.
[km] 7 éni ,
pr. EM
Dopravni koleje
:9-300 - zlp - Pp - € NOVA
1XA | 157,766 035 J4919300_ bZ'p Pp-C2 | oy Ks | ANO EM
Obl-j49 1:9- NOVA
2XA 157,818 403 300(1706,135/255,000) - SK KS ANO EM
zZlp-Lp-CZ-b
:9-300 - zlp - Lp - ¢Z - NOVA
sxA | 157,842 425 | *4° 1:9-300 bZ'p R Ks | ANO EM
:9-300 - zlp - P - ¢Z - NOVA
7xA | 157,041 764 | 140 1:9-300 bZ'p PI-CZ-) o Ks | ANO EM
:12-500 - zlp - Lp - € NOVA
10xA | 157,949831 | 4112 SO?bZ'p p-C21 g Ks | ANO EM
:9-300-zlp-Lp-CZ- NOVA
11XA | 158,007 495 | *4° 1:9-300 bZ'p p-C2-1 g Ks | ANO EM
NOVA,
13 | 158,049 005 | 1491114760 -2lp-LI-CZ | o, Ks | ANO EM Zamknuti do
-b odboéného
sméru
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VSechny nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 E1, vyhybky budou vybaveny Zlabovymi praZci a
Celistovymi zavéry prazcovymi. Jednotlivé casti vyhybek budou svafeny a nasledné vevareny do
bezstykové koleje. Vyhybky budou dale vybaveny valeCckovym zafizenim, které umozZfuje
prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek.

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o provizorni stav, neuvazuje se s materidlem se zvySenou odolnosti
oproti opotiebeni dle predpisu SZ $3/9 ¢1.18,

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v uklonu (1:40, 1:20) budou provadény
zdsadné mimo vyhybku - v souladu s poZadavky predpisu S3 (kap. Ill), dle schémat skladeb prazci
jednotlivych vyhybek a vzorovych listl. V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi vyhybkami, jsou
kolejnice ponechavany ve svislé poloze - do maximalni vzddlenosti 25 m mezi pocatecnimi
(koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti v < 90 km/h nebo do max. vzd. 40 m pfi rychlosti v > 90 km/h.

3.2.2.8 Namezniky

V souvislosti s novym fesenim stanicnich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba do kolejisté
umistit nové ndmezniky. Situovani ndmeznikd je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na minimalini
pozadovanou vzdélenost 3750mm + rozéiteni plynouci z oblouk dle predpisu SZ S11 ¢&l. 19 a CSN 73
6320 tab. 1. Ke kazdé nové vloZzené vyhybce bude osazen jeden novy prefabrikovany nameznik.
Celkové bude v ramci Uprav Zel. svrSku v rozsahu tohoto SO umisténo 7 ks betonovych nameznika.

3.2.2.9 Uzitecné délky koleji

3.2.2.10 Bezstykova kolej

Koleje budou svareny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvaZzovdno se svarovanim dlouhych
kolejnicovych past dl. 75m.

Vzhledem k vysSim navrhovanym rychlostem, tudiz i k vysSimu dynamickému namahani, jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu
s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, dil XI jedenactd ,Usporadani stykované a
bezstykové koleje” a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“, ktery Fedi ucelené problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5
»Svarecské prace na zelezni¢nim svrsku®. Pfi montdzi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

PFi svafovani BK je nutno bezpodmine&né dodriet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC S3/5,
zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéZz podle
ustanoveni predpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zadvérné svary
aluminotermickym svarovanim. Zfizovani BK se musi Fidit pokyny pfedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loze ve smérovych obloucich bude upraveno do predepsaného profilu dle tabulky ¢.1
predpisu SZDC S3/2.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi prejimce téchto praci fesi pfiloha ¢. 1 SR 2/1 (S).
Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem

PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiZ v harmonogramu vystavby. Resp. neni mozné
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svarovat ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho
geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méteni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). MéFeni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou ¢innost (Dle smérnice SZDC
¢. 55, €l. 3.2. patii toto kontrolni méFeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou
byt provedeny zhotovitelem) pridce pro zhotovitele, provadéné jako soucdst dodavky dila pro
zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

3.2.2.11 Izolace koleji

3.2.2.12 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic nebude v provizornim stavu provedeno.

3.2.2.13 Pfechodové kolejnice

V koleji €. 2 ze sméru Brno Dolni n. je nutno navdzat na jiny typ svrskového materidlu. V rdmci
souvisejici akce Brno Cernovice — Brno Zidenice byly ve zminéném useku uZity kolejnice 60E2. Pro
zajisténi prechodu stavajiciho Zzelezni¢niho svrsku 60E2 na svrSek tvaru 49E1 jsou navrieny
prechodové kolejnice a to dle predpisu SZ S3 Zelezniéni svriek, dil IV, Kolejnice*.

Délka prechodové kolejnice je 12,5m. Do vzdélenosti 50 m od mista prechodového svaru jsou pouzity
pruzné svérky v kolejnici s vy$si hmotnosti (60E2). V kolejnici s nizsi hmotnosti jsou instalovany
praZzcové kotvy na kazdém 3. prazci do délky 50 m od mista zmény tvaru kolejnice.

3.2.2.14 Prazcové kotvy

Pra’cové kotvy jsou navrZeny dle novelizovaného predpisu SZDC S3/2 ve smérovych obloucich o
poloméru mensim nez 280,0 m, vzhledem k uziti zelezni¢niho svrsku tvaru 49E1 a rozdéleni
betonovych prazct ,u”.

Prazcové koty jsou rovnéz navrzeny z dlivodu uZiti pfechodové kolejnice a to v totoZzném rozsahu.

Navrhované rozmisténi prazcovych kotev

kolej ¢.2 (smér Brno dolni nadrazi)

km od km do délka useku na kazdém | podet kotev
5,320 231 ISZC’;;SO 117,171 3. praici 65

3.2.2.15 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati plné ustanoveni Obecnych technickych podminek (OTP) , Kamenivo pro
kolejové loie Zelezni¢nich drah” ¢&.j. 38 992/2020-SZ-GR-O13. Ustanoveni téchto obecnych
technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.
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Kolejové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm.
Tloustka kolejového loZe je navriena, v souladu s pfedpisem SZDC S3, 350 mm pod spodni loZnou
plochou prazce. Nové kolejové loze je ve vétSiné useku navrzeno obecné jako zapusténé.

Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze a pfechod z otevieného do zapusténého
kolejového loZe bude proveden dle ,Vzorovych listl SZDC (CD)“ 71.11-N s maximalnim podélnym
sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

Celkové bude v ramci toho SO Zel. svriku zabudovano 4 069 m* nového $térku fr. 31,5/63mm.

3.2.2.16 Draini stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanc( v kolejisti budou zachovany drazni stezky
vné koleji o minimalni Sifce 550 mm v Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Stezky vné koleji i
mezi kolejemi v Urovni kolejového lozZe (zapusténé stérkové loze) nebo u castecné zapusténého
stérkového loze, budou zfizeny z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 32/63mm
s povrchovou Upravou stezek z drceného kameniva frakce 4/16 mm v tl. cca 100 mm.

Rozsah povrchové Upravy stezek je redukovan dle vyjimky ¢.67 z predpisu SZ S3, ¢.j. 34301/2023-57-
GR-013. V mistech, kde nebude v souladu s vy$e uvedenym piedpisem provedena Uprava stezek
kamenivem frakce 4/16, bude provedena doplrikovd homogenizace povrchu zapusténého kolejového
loZe vibraénim zhutfiovacim prostfedkem odpovidajicim ustanoveni pfedpisu SZ S3/1 ,,Prace na
Zelezni¢nim svrsku”, ¢l. 26, odst. (4), tedy s ucinkem odpovidajicim ucinku valce se statickym
linedrnim zatizenim béhounu maximalné 32 kg/cm.

Rozsah zapusténého kolejového loze
e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,760 000 — km 157,890 000
e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno hlavni nadrazi), km 158,007 495 — km 158,063 767
e Vpravo kol. €. 2 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,798 703 — km 158,063 767
e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,775 218 — km 157,890 000
e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,931 764 — km 158,059 181
. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,775 319 — km 158,059 181

O

O

e Vpravo kol.

Omezeni volného a schiidného manipulaéniho prostoru

Do volného schiidného a manipulaéniho prostoru sméji zasahovat pouze stavby a zafizeni, u nichz je
to z dlvodu jejich funkce nezbytné (napf. nastupisté, rampy, navéstidla, osvétleni, trakce apod.). Tyto
stavby a zafizeni jsou definovany v pfislusnych normach nebo jsou definovany vlastnikem
infrastruktury v pfislusnych technickych dokumentech.

Volny schidny a manipulaéni prostor je dodrzen.

3.2.2.17 Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu Ill. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaiena k zajistovacim znackam.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Zajisténi musi byt
provedeno dle SZDC S3, dil Il v aktudlnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP, LN) — problém
z ddvodu synchronizace ASP. Vzddlenosti k charakteristickym boddim musi byt uvedeny na stitcich.
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Po dohodé se spravcem prostorové polohy koleje (SPPK) pti projednavani dokumentace bude pro
provizorni i definitivni zajisSténi prostorové polohy koleji pouZito konzolovych znacek stabilné
uchycenych na stozar trakéniho vedeni a hiebovych znacek osazenych do novych zakladl stozart
trakéniho vedeni (vrtule). Konzolové zajistovaci znacky budou doplnény o Stitek s popisem zakladnich
parametrd zajisténi koleje (upevnéni navafenim ¢i Sroubovym spojem ke stozaru TV). Kovové prvky

budou provedeny s antikorozni povrchovou Upravou.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znadek a
zpracovani def. dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely
nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajisténi jiz pro ndsledné (drive treti) podbiti).
V ramci dokumentace skutec¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

3.2.2.18 Demontdaze kolejového Useku

Pro uréeni zplUsobu naloZeni se svrskovym materidlem byla vytvorena predkategorizace materialu Zel.
svrsku snasenych kolejich.

Sumarizace rozsahu sndseni koleji je podrobné zpracovana v ,,tabulce rusenych koleji“, jez je prilohou
technické zpravy. Pfesny rozsah snasenych koleji je patrny z grafickych ¢asti tohoto SO (podélné rezy,

situace).

3.2.2.19 Rusené vyhybky

Sumarizace snasenych vyhybek je zpracovdna v nasledujici tabulce:

Cislo Staniceni Typ, oznaceni
1 157,800 JS49-1:9-300-P-p-D
2 157,806 Obl-0549-1.9-300(350/2106)-L-p-D
3 157,821 JS49-1:12-500-P-p-D
4 157,823 Obl-0549-1.9°12-500(8848/530)-P-I-D
5 157,874 JS49-1:9-300-P-p-D
6a/b 157,895 CS49-1:9-190-D
7 157,940 1S49-1:14-760-L-1-D
8 157,959 JS49-1:12-500-L-I-D
9 157,965 JS49-1:12-500-L-p-D
901 157,888 KS49-7°-D
10 157,965 JS49-1:14-760-P-I-D
11 157,980 JS49-1:14-760-L-p-D
13 158,053 JS49-1:14-760-L-p-D

Celkem bude sneseno 13 ks jednoduchych (pfip. obloukovych) vyhybek. Snasené vyhybky jsou

vsechny pomérové, na direvénych praZcich.

Pro urceni zpUsobu naloZeni se svrskovym materidlem byla vytvorena predkategorizace materialu Zel.
svrsku snasenych vyhybek.
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Sumarizace rozsahu snasenych vyhybek je podrobné zpracovéana v ,tabulce rusenych vyhybek”, jez je
pfilohou technické zprdvy. Pfesny rozsah sndsenych vyhybek je patrny z grafickych ¢asti tohoto SO
(situace).

3.2.2.20 DemontazZe kolejového loZe

V radmci inZenyrsko — geologického prizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho sStérkového
kolejového loze. Celkem bylo realizovano 8 kopanych sond v kolejisti (KS1 az KS8).Stavajici loZze bude
vytéZzeno a nebude dale vyuZito

Ve vSech vzorcich byly prekroceny nejvyse pfipustné koncentrace arsenu v susiné odpadu, zejména v
sondé KS3 (kolej 4) a KS7 (kolej 1, odb. Cernovice). Vzorek KS3 dale nevyhovuje koncentraci kov( -
kadmia, chromu, olova a zejména médi.

U vSech vzork( byly vyrazné prekroceny limity pro PAU a uhlovodiky Cio-Cao stanovené vyhlaskou
(vyhovél pouze vzorek z KS1 pro hodnotu Cio-Ca0). PoZadavky ekotoxikologickych testl dle vyhlasky
¢.273/2021 Sb., ptiloha 5, tab. ¢. 5.3 jsou splnény, limitni hodnoty nebyly prekroéeny. Ve vyluhu
vzorku KS7 (dle prilohy €. 5, tabulky €. 5.2) byla pfekrocena limitni koncentrace fluoridu (1,17 mg/l). S
kontaminovanym materidlem je potfeba dale nakladat jako s odpady dle vyhlasky ¢.273/2021 Sb.

Pro moZnost maximalniho vyuzZiti materidlu kolejového loZe je navrieno provést plnoprofilové
odtéZeni v tratovém uUseku za pomoci celoprofilové Cisticky kolejového loZe. Primérna hloubka
zabéru 0,30m od lozné plochy prazce v Sifce cca 4,0m.

PFi realizaci predmétného SO Zelezniéniho svréku bude vytéieno cca 3 735 m® materidlu ze
stavajiciho SL. Pro jeho vyuZiti byl zaveden nasledujici pfedpoklad:
- znecistény stérk z oblasti vyhybek a stani vlak( (nebezpeény odpad) 195 m?
uloZeni celkového odpadniho mnozstvi 3540,0 m®

Na kaidou snesenou vyhybkovou jednotku je uvaiovdno s nutnym odtéZenim 15 m?
kontaminovaného kolejového loZe. Kontaminované SL je uvaZovano také u usekd koleji s pravidelnym
zastavovanim vlakd. Celkem se predpokladd vytéZeni cca 195,0 m® kontaminovaného SL.

Umisténi sklddek a deponii je soucasti souhrnné &asti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

V ramci doplrikového priizkumu dalsiho stupné dokumentace bude nutno provést petrograficky rozbor
kolejového loZe. Je pravdépodobné, Ze stdvajici kolejové loZe obsahuje umélé kamenivo, které jiz
novelizovany predpis SZ S3 nepfipousti. Jeho pouZiti v rdmci recyklovaného kolejového loZe napf. do
ostatnich stani¢nich koleji je nutné navrhnout v souladu s novelizovanymi OTP a pfedpisem SZ S3.

Petrograficky rozbor bude proveden jako doplrikovy priizkum v dalsSim stupni PD. O jeho pfipadném
vyuZziti bude rozhodnuto v dalsim stupni PD.

3.2.2.21 Ostatni prace
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3.2.3 Zelezniéni spodek

3.2.3.1 Zafezy

V ramci tohoto stavebniho objektu se trat nevyskytuje v zarezu

3.2.3.2 Naspy

Vyska nasypovych téles nepresahuje 6,0 m. Navrzeny sklon nasypovych svahi je 1:1,5. Veskeré
nasypové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti 600 mm.
Povrch svah je tvofen humozni vrstvou tl. 150 mm

3.2.3.3 Téleso zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan t&lesa Zelezni¢niho spodku (dale PTZS) je navriena pfedeviim sklon&nd v zakladnim sklonu 5 %.
Na povrchu plané musi byt dosaZeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Vzdalenost
okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze
nejméné 3,1 m. V Usecich se zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy
koleje v pfimé min. 3,00 m.

Pribéhy sklon(i PTZS:

Orientace sklonu | Staniceni Staniceni Hodnota
PTZS od: [km] od: [km] | sklonu: [%]
Kolej &. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
vlevo 157,693 730 | 157,949 831 3,0
vlevo 157,949 831 | 157985.158 5,0
vpravo 157985.158 | 158063.767 5,0

Kolej €. 2 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

vlevo 157,693 730 | 157,949 831 3,0
vpravo 157,949 831 | 157985.158 5,0
vlevo 157985.158 | 158063.767 5,0
Orientace sklonu | Staniceni Staniceni Hodnota
PTZS od: [km] od: [km] | sklonu: [%]

Kolej €. 2 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
| 5320231 [158,049095] 5,0

vpravo

Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je 5% se spadem k odvodniovacimu zafizeni (trativodu, na svah). Plan je
navrzena ve stfechovitém uspofadani. Vyjimkou je Usek ze sméru Brno hl.n., kde je dvojkolejna trat
vedena jednostrannym sklonem se smérem na svah ndsypu a to ve sklonu 3,0%.

Na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. PIan, kterd by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena
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a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel
na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Sklony plané jsou totozné se klonem PTZS, pro tuto problematiku tedy plati tabulka umisténa vyse.

Navrhované rozméry zemni plané jsou ziejmé z charakteristickych pri¢nych rez(l — pfiloha ¢. 2.301 —
2.303.

Navrh prazcového podlozi

Ndavrh konstrukce prazcového podlozi a posouzeni na promrzani a inosnost je obsazen v souhrnné
Casti dokumentace v pfiloze ¢. P.1.1 ,Predbéiny inZenyrskogeologicky prlizkum®, ¢ast D Navrh
konstrukce prazcového podlozi. V nasledujicim textu je kratky pfehled z uvedené pfilohy.

Na zakladé vysledkd osmi kopanych sond realizovanych pfed a za mostem pres ulici Bubenickovu byl
v tomto tratovém uUseku definovan jediny kvazihomogenni celek: km 157,780 — 157,960, Odb. Brno-
Zidenice, kolej €.1 a ¢.2 (Zst. Brno-Zidenice smér Brno hl. n.) a km 5,320 — 5,505, Odb. Brno-Cernovice,
zhlavi Taborska (1. a 2. kolej) a Odb. Brno-Zidenice (4. a 6. kolej).

Na zakladé vysledkl dynamickych penetraci Ize v télese nasypu ocekavat kypré az stiedné ulehlé
pisky (popel a Skvaru), silné zahlinéné stérky ¢i nedostate¢né Unosné jemnozrnné zeminy, zejména v
km 5,330 a v hl. 2,5 a7 4,0 m v Odb. Brno-Zidenice (v Zelezni¢ni stanici)

Statické zatéZovaci zkousky v kopanych sondach namérily hodnoty modull pretvarnosti v rozmezi
Edef2= 12,5 MPa (KS3, kolej 4 v km 5,495) aZz 64,3 MPa (KS6, kolej 2 v km 157,785).

Navrh skladby prazcového podlozi od loZzné plochy prazce:

Ezp = minimalni poZzadovany modul zemni plané v MPa
Epl = minimalni poZzadovany modul plané Zelezni¢niho spodku v MPa

Ezp = - MPa, Epl = - MPa, rychlost 85 km/h
Typ 2.1:

- kolejové loZe (SL) 31,5/63, tl. 350 mm
- §térkodrt (SD) 0/63 mm, tl. 350 mm

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 375°C.den (dle ptilohy 7, predpisu
SZ S4) s hloubkou promrzani 0,87 m.

Navrhové parametry pro material konstrukcénich a podkladnich vrstev je prevzat z Tabulky 2, ptilohy 6
pFedpisu SZ S4 - Zelezni¢ni spodek pro:

- Stérkodrt frakce 0 - 63 mm - ESd = 100 MPa pfi ID = 1,00
- cementem stabilizovanou zeminu (SC) - Estab = 140 MPa
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V nasledujici tabulce jsou navrZené typy konstrukci prazcového podloZi vychazejici z typl uvedenych
v ptiloze 6 predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek.

Kolej é.1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

délka
T oD DO
yp [m]
2.1 157,693 73 157,829 12 135,390
2.1 157,847 62 157,886 08 38,455
2.1 157,904 48 157,963 77 159,292

Kolej &.2 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)

délka
T OD DO
2.1 5,320 23 157,831 65 88,421
2.1 157,850 45 157,889 42 38,968
2.1 157,907 82 158,059 18 151,36

Vsechny vyse navrzené konstrukce jsou navrZeny tak, Ze vyhovuji i pozadavk{im na promrzani.

ZlepSend vrstva bude provedena v minimalni Sifce 2,50m od osy koleje a na styku s trativodem az
k trativodni ryze. U nasypového télesa bude zlep3eni provedeno v celé Sifce nasypu.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Pfechodové oblasti se zfizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
v mistech pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty a v misté Zelezni¢nich prejezdd.
V téchto oblastech musi byt navrZena zesilena konstrukéni vrstva télesa Zeleznicniho spodku (dale
ZKPP). Pfechod télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty se zfizuje pomoci prechodové oblasti za
rubem opéry.

Zesilena konstrukce prazcového podloZi je navrZena v jednom typu se zesilujici vrstvou ze
stabilizované zeminy vyrobené v misicim centru. Konstrukcni vrstva v oblasti ZKPP je navrZena ze
Stérkodrti frakci 0/32 mm nebo 0/63 mm podle materialu konstrukéni vrstvy v prilehlém Useku.
Skladby zesilenych konstrukci prazcového podlozi jsou soucasti predeslé kapitoly a jsou typy odliseny
na zakladé maximalni rychlosti a zatiZzeni na koleji.
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Konstrukce Kolej €. staniéeni od | stani¢eni do | Délka ZKPP

[km] [km] [m]

1 (smér hl.n.) 157,829 12 | 157,847 62 18,8

1(smérhln.) | 157,886 08 | 157,904 48 18,4

2 (smér hl.n.) 157,829 12 | 157,847 62 18,8

Most v ev km 157,872 a km 157,880

2 (smér hl.n.) 157,886 08 | 157,904 48 18,4

2 (smér dolnin.)| 157,831 65 | 157,850 45 18,8

2 (smér dolnin.)| 157,889 42 | 157,907 82 18,4

Minimalni vzdalenost ukonceni ZKPP u téchto mostnich objektl je 12,0m. V ptipadé, Ze by konec
ZKPP zasahoval do pfilehlé vyhybky, je navrieno pod témito vyhybkami zfidit ZKPP v celé délce
vyhybek + dlouhé spolec¢né prazce.

3.2.3.4 Rozsireni télesa naspu prisypavkou

V oblasti kde se kolej nachazi na ndspovém télese, kde neni splnéna Sitka plané télesa Zel.
spodku (drazni stezky) je navrZeno provedeni rozsifeni naspového télesa Zel. spodku z nenamrzavého
a propustného materialu uloZzeného na konsolidacni vrstvé.

ZaloZeni pfisypu bude provedeno po odstranéni stavajicich navazek a humdznich vrstev (tl.
150 mm) a vytvoreni svahovych stuprill, aby nedochdazelo k sesuvu naspové zeminy. Pfisyp bude
proveden z nového propustného a nenamrzavého materidlu — pouziti hrubozrnnych zemin
charakteru stérkd s pfimési jednozrnné zeminy az stérkd hlinitych (napfiklad lomovy odval/$térkodrt
frakce 0/32). Sklon svahu je navrzen 1:1,5.

Rozsiteni télesa bude zaloZeno na konsolidaéni vrstvé z kameniva frakce 63/125 mm, min. tl.
500 mm. Kazda zdkladova spara musi byt pisemné odsouhlasena stavebnim dozorem a posouzena
geotechnikem — fidit se pokyny dle TKP Vykopy pro zakladani objekta.

PFi budovani télesa je nezbytné postupovat v souladu s pfislu§nymi ustanovenimi VL SZDC 72,
do stavajicich svah( zfidit zapusténé svahové stupné v Sifce min. 1,0 m (ddvodem je zvysit stabilitu
rozsSiteni stezky), v pficném sklonu 1 az 2 % a vysce max. 0,75 m.

V aktivni zéné bude vidy pouZit nenamrzavy propustny material hutnény minimalné na I, = 0,8.

Na vzniklé svahy delsi nez 1,0 m bude aplikovdna vegetaéni ochrana — viz kapitola 3.3.6. Uprava
drdznich svaha.

Rozsifeni stavajiciho télesa naspu prisypavkou:

e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,735 000 — km 157,833 000
e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,887 000 — km 157,975 000
e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,793 000 — km 157,842 000
e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,893 000 — km 157,990 000

25



Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Brno-Maloméfice, DUSL
SO 31-10-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni svréek — provizorni stav
SO 31-11-02 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni spodek — provizorni stav

3.2.3.5 Odvodnéni

Odvodnéni provizorniho stavu je zaru¢eno odfezem na terén.

3.2.3.6 Uprava draznich svaht

Vegetacni ochrana zafezovych svahi

Svahy, které vzniknou vykopy a jejich svahovdnim budou opatieny vegetacni ochranou. Veskeré
zarezové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti 600 mm.
Povrch svah je tvofen humadzni vrstvou tl. 150 mm

Zarezové plochy vcetné prikopl nebudou ohumusovany. V pripadé odrezu (odkop v roviné nebo
malém sklonu) nebudou plochy odiezu dale oSetfeny. Tzn., Ze nebude pouZito ohumusovani ani
oseti.

Vegetacni ochrana naspovych svaht

Svahy, které vzniknou budovanim nasyp( a jejich svahovanim budou opatfeny vegetacni ochranou.
Veskeré nasypové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti
600 mm. Povrch svah je tvofen humazni vrstvou tl. 150 mm

3.2.3.7 Rozsireni stezky gabinovymi kosi

Pro sniZeni zaboru rozsiteného nasypu je navrZeno rozsSifeni stezky gabiony. Sklon jejiho lice je
navrzen svisly. Pro rozsiteni stezky byly zvoleny gabionové kose o rozméru (b x h) 1,0 x 1,0 m.

Gabionové kose budou vytvoreny ze svafované sité ze silné pozinkovanych dratd (280 g/m?) v rozich
vazané spojovacimi spirdlami. Vypli bude v celém objemu tvofit lomovy kdmen s objemovou
hmotnosti min. 2500 kg/m?, ktery bude pfi lici pohledové upraven na vazbu. Gabiony budou vazany
pfimo na misté. Vrchni hrana gabionového ko3e bude opatfena vrstvou Stérkodrté o tl. 0,10 m.
Gabiony budou z vnitini strany kryty filtracni geotextilii.

Gabiony budou zaloZeny na Stérkopiskovém podsypu tl. 100 mm. Gabinova zidka bude prerusena
v misté kolizi se zdklady trakénich stozara.

Kolej €. staniéeni od | stani¢eni do | Délka ZKPP
[km] [km] [m]
1 (smér hl.n.) 157,752 000 | 157,833 000 81
1 (smér hl.n.) 157,887 000 | 157,976 000 89

2 (smér dolnin.) |157,781 000 | 157,842 000 61

2 (smér dolnin.) |157,892 000 | 157,969 000 77

3.2.3.8 Chranicky kabelovych podchodt

V souladu s predpisem SZ S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladand podzemni vedeni kiizici
koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chrani¢ek definitivnich pricnych prechodl pod
kolejemi, vCetné vykopl a zasypl, je soucasti SO Zeleznicniho spodku. Chrani¢ky budou provedeny
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ztrub PE-HD s vnéjsi primérem 160 mm s hladkym vnitfnim povrchem a obetonovany betonem
C12/15 tl. 10 cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznacéeny v situacich a podélnych fezech koleji. Tabulka chranicek s jejich
km polohou a s usporadanim kabelll v jednotlivych pficnych prechodech a fezy kynetami pricnych
prechodu jsou obsahem prilohy teto zpravy.

3.2.3.9 Kabelové zlaby

3.2.3.10 Demolice a ruseni

V pripadé zastizeni zakladovych konstrukci starych objekt(, u rusenych kanalizaci apod. musi byt tyto
konstrukce vybourany do Urovné min. 0,30m pod dno pfilehlého odvodnovaciho zafizeni, ktery bude
prekryt vrstvou zeminy vhodné ke zlepsSeni nebo jiz zlepSena zemina (v rdmci SO kol. spodku) do
technologické drovné zemni plané. Konstrukce prazcového podloZi bude ztizena shodné s konstrukci
v prilehlych usecich.
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4 Vyjimky, odchylna Ci Glevova feSeni z norem a predpisu

V rdmci tohoto stavebniho objektu se neni navrzeno zadné neprojednané nenormové feseni.

5 Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim trakcniho, sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, prelozek i
ochran stavajicich inZ. siti, mostnich objekt(, pozemnich objektl, nastupist a silnoproudych zafizeni.
U trativodll je nutno tyto budovat soucasné nebo v predstihu, aby bylo zajisténo odvadéni vody
z trativodl. Pokud nebude toto moiné, je nutno vodu z koncovych Sachet trativodnich vétvi
provizorné od¢erpavat.

6 Stavebné montdazni postupy vystavby

Realizace celé stavby ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice, DUSL” probéhne v
nékolika etapach. Navrh postupu praci je podrobné rozpracovan v ¢asti B.8. ,Zasady organizace
vystavby“ a respektuje ndvaznosti a souvislosti stavby jako celku.

Zahdjeni stavby: 07/ 2025

Ukonceni stavby: 06/ 2027

Vykresy s detailnim schématem stavebnich postupl jsou soucasti samostatnych pfiloh v ramci ¢asti
B.8. ,Zasady organizace vystavby“.

7 Vypocty a posouzeni navrhu technického reseni

8 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Pfi navrhu byl respektovan zamér projektu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-
Malomérice”, 12/2022.

9 Pozadavky do dalsiho stadia pripravy a realizace

Pfed zpracovanim projektu stavby je nutné provést doplnéni geotechnického prizkumu pro
presné stanoveni kvazihomogennich blokl navrhu konstrukce prazcového podlozi.

Vramci doplikového prazkumu dalSiho stupné dokumentace bude nutno provést
petrograficky rozbor kolejového loZe. Je pravdépodobné, Ze stavajici kolejové loZze obsahuje umélé
kamenivo, které jiz novelizovany predpis SZDC S3 nepfipousti. Jeho pouZiti v ramci recyklovaného
kolejového loZe napf. do ostatnich stani¢nich koleji je nutné navrhnout v souladu s novelizovanymi
OTP a predpisem SZDC S3. Petrograficky rozbor bude proveden jako doplitkovy prizkum v dal$im
stupni PD. O jeho pfipadném vyuZiti bude rozhodnuto v dalsim stupni PD.

10 Prehled pouzitych norem, predpist, vzorovych listi apod.

Uvede se seznam pouzitych platnych norem a predpis(, které pfimo souviseji s navrhem technického
feSeni daného objektu.

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah,
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e (SN 73 6320 Priijezdné priifezy na drahach celostétnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu,

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani,

e SZS3 Zeleznidni svriek,

e SZDC S3/1 Ptedpis pro prace na Zelezni¢nim svriku,

e SZDC S3/2 Bezstykova kolej,

e S753/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav Zelezni¢niho
svrsku UIC 60 a S 49 2. generace

e SZS4 Zelezni¢ni spodek,

e SZDC71-710 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku,

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP), Kapitola ¢. 1 az 33,

e TNZ 01 3468 Viykresy zelezni¢nich trati a stanic,

e TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich,

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic,

e SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni zelezni¢nich drah,

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb,

e Zakon 266/1994 Sb., o drahach,

e ajiné.

11 Odpady

Material stavajiciho kolejového loZe, je podle zdkona ¢. 185/2001 sb. a doplrujicich vyhlasek ¢.
376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sh., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. zatfidén jako
odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym dEislem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaskou ¢.383/2001 Sh.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vymén, pripadné v mistech ¢astého stani hnacich vozidel. ZpUsob likvidace
nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loZe je uveden v Casti ,Stdvajici Stérkové loze”,
zpUsob vyuZiti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,Rusené koleje”. ZpUsob likvidace odpadu
je predevsim popsan v ¢asti B.6 ,,Popis vlivll stavby na Zivotni prosttredi a jeho ochrana” dokumentace
DUSL.

Vramci SO 31-11-02 se predpokladd vytézit celkem 6 995 m® zeminy. VytéZeny material bude
upraven tak, aby byl vhodny k rozsifeni nasypovych téles. K zpétnym zasypim (chranicek, svodnych
potrubi, $achet atd.) a stavbé nasypd je zapotiebi cca 8 670 m® zeminy.

V ramci SO 31-10-02 bude vytéZeno cca 3 735 m’ materialu ze stavajiciho $térkového loZe. Na
kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je uvaZovéno s nutnym odtézenim 15 m? kontaminovaného
kolejového loze. Kontaminované SL je uvaZovdno u nékterych Gsekd koleji, kde pravidelné zastavuji
vlaky — nastupisté a u navéstidel. Celkem se predpoklada vytézeni cca 195 m® kontaminovaného SL.

V rdmci SO 31-10-02 se uvaZuje vyziskané kolejové lozZe jako odpad.

12 Interoperabilita
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Redend trat je trati celostatni, zafazend do evropského Zelezni¢niho systému (Zakon ¢&.
266/1994 Sh. o drahach, §3a). Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat stfidavou proudovou
soustavou 25 kV. Je soucasti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a soucasti nakladniho koridoru RFC7.
Trat je charakteristickd vysokym rozsahem délkové osobni dopravy a v ndkladni dopravé i tranzitnich
nakladnich vlak( z baltskych ¢i jadranskych pristavd.

Posuzovani projektd s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zakonem
€.134/2011 Sb., kterym se méni zakon 266/1994, o drahach. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES.
Evropsky Zelezniéni systém v CR je drahou celostatni. Stavby na draze celostatni musi mit ES ovéfeni
subsystému notifikovanou/oznamenou osobou. TSI jsou pfimo platné legislativni dokumenty, které
jsou zdvazné pro vsechny clenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni poZadavkl z hlediska interoperability, byly

pouzity narodni zakony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského Zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrzené v rdmci stavebniho objektu
jsou:

Prijezdny prifez

Technické reseni SO 18-10-11 respektuje prijezdny prirez Z-GC. Tento prijezdny prifez podle
CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrys( vozidla GC podle vyhlagky UIC 506, UIC

505-1, UIC 505-4. NavrZené feseni vyhovuje prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC a Sirsi
vozidla.

Daéle je v projektu dodrZovan Volny schlidny a manipulacni prostor (VSMP), ktery je definovan
podle Vyhlagky MD €.177/1995 Sh.

Konstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku

Je navriena pro bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu
22,5t pro dosazeni pozadované tratové tfidy zatizeni D4 s pridruzenou rychlosti 120km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku je navriena v souladu s predpisem SZ S4. Zakladni parametry
pro ndvrh prazcového podlozi:

e  PoZadované parametry praZcového podloZi pro koleje s rychlosti 121-160
km/h + zdtéZ > 2 mil.hrt/rok

- min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani............ E,, = 40 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku......E; = 60 MPa

e  PoZadované parametry praZcového podloZi pro koleje s rychlosti do 80km/h
véetné + zdtéZ > 2 mil.hrt/rok

- min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani............ E,, =20 MPa
- min. poZzadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku...... E,; = 40 MPa

e  ZKPP v prechodové oblasti mostnich objektt a prejezdi:

- modul pfetvarnosti plané Zelezni¢niho spodku — Epin o = 80 MPa

Technické feseni tohoto SO respektuje obecné poZzadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a dale
§13 vyhlasky ¢.352, ktery definuje konkrétni pozadavky pro subsystém infrastruktura.
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13 Vlivy realizace na Zivotni prostredi

Materidly pouZité k realizaci Zelezni¢niho svrsku a spodku lze z hlediska Zivotniho prostredi
povaZovat za nezdvadné. V souvislosti s vystavbou tohoto stavebniho objektu nebudou kaceny
vzrostlé stromy a myceny porosty.

Vliv stavby na Zivotni prostfedi je podrobné popsan v souhrnné ¢asti dokumentace.

14 Bezpecnost prace

Pi realizaci stavby je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN, véetné
dodrZovani predpisti o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby.
Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi prdci a provoz technickych zafizeni
pfi stavebnich pracich jsou dany zejména predpisy : zdkon ¢.262/2006 Sb., v platném znéni , zakon ¢.
309/2006 Sb., v platném znéni , nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., v platném znéni NV 362/2005 Sb.,
nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., nafizenim vlady 378/2001 Sb., nafizenim vlady 495/2001 Sb.,
nafizenim vlad 375/2017 Sb., nafizenim vlady 101/2005 Sb., 148/2006 Sb., nafizeni vlady 168/2002
Sb., Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici, zejména vyhlaska 268/2009 Sb., vyhlaska 50/1978,
vyhlaska 19/1979 Sb., vyhlaska 48/1982 Sb., vyhlaska 17/2003 Sb., vyhlaska 79/2013 Sh. Vsechny
v platném znéni a dalsi prdvni a ostatni pfedpisy v platném znéni.

Zhotovitel stavebnich praci musi pfi stavebni ¢innosti postupovat v souladu s fddem SZ R14
,Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava zeleznic” a dodrzovat dle predpis SZ Bp1
»Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu
v jeho prostordch a v prostorach Zelezni¢ni drdhy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci” a
dale predpis SZ Bp3 ,Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich &innostech v
prostordch Spravy Zeleznic, statni organizace”. Zhotovitel pfi ¢innostech na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regiondlnich a vle¢kach musi postupovat v souladu se
SZDC TNZ 34 3109. Pracovnici zhotovitelé musi splfiovat odbornou zplisobilost dle SZDC Zam1
Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

Pfi pracich v ochrannych pasmech inZenyrskych vedeni a technické infrastruktury je tfeba plnit
o dalsi poZzadavky a podminky spravce sité. Zakres inZenyrskych siti je nutno pokladat za orientacni a
je nutno zajistit pfed zahdjenim stavby vytyceni inZenyrskych siti. Projekt je feSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonéeni.

Budou-li na stavenisti vykonavany prace a cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému
ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi, které jsou stanoveny provadécim pravnim predpisem nebo
splni-li stavba podminky po doruéeni oznameni o zahajeni praci oblastnimu inspektoratu prace
pfislusnému podle mista stavenisté, zadavatel stavby zajisti, aby byl pfi pfipravé stavby zpracovan
plan podle druhu a velikosti plné vyhovujici potfebam zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace,
a aby byl pfi realizaci stavby aktualizovan. Tento dokument stanovuje pravidla spoluprace pfi realizaci
na projektu v otazkach bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti. Tento dokument musi byt
zpravovan v souladu s poZadavky legislativy podle §15 odstavec 2 zdkona ¢. 309/2006 aktudlnim
znéni.

Budou-li na stavenisti pUsobit zaméstnanci vice neZ jednoho zhotovitele, je zadavatel stavby
povinen pisemné urcit jednoho nebo vice koordinatort s prihlédnutim k druhu a velikosti stavby a jeji
narocnosti na koordinaci opatfeni k zajisténi bezpecné a zdravi neohroZujici prace na stavenisti.
Koordindtor musi byt uréen pfi ptipravé stavby od zahdjeni praci na zpracovani projektové
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dokumentace pro stavebni fizeni do jejiho pfedani zadavateli stavby a pfi realizaci stavby od prevzeti
stavenisté prvnim zhotovitelem do prevzeti dokoncené stavby zadavatelem stavby.

Pfi pfipravé a realizaci staveb, u nichZ nevznikd povinnost doruéeni ozndmeni o zahajeni praci
tj. celkova predpoklddana doba trvani praci a ¢innosti neni delsi nez 30 pracovnich dnd, ve kterych
budou vykonavany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat soucasné vice nez 20 fyzickych osob po
dobu delsi nez 1 pracovni den, nebo celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila
ne presdhne 500 pracovnich dnl v prepoctu na jednu fyzickou osobu, nebo stavba nevyZadujicich
stavebni povoleni ani ohlaseni podle zvlastniho pravniho predpisu se koordinator BOZP neurcuje.

15 Vyhodnoceni dosazeného reseni

NavrZené kolejové reseni spliiuje poZzadavky zadavacich podminek.
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